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Pirkkatalon esitys

Jaliempana esitetyilla perusteilla As Oy Pirkkatalo vastustaa ajojohtimien vaijereiden kiinnittamista seinaan
ja esittaa, ettd Tampereen kaupungin ymparisté- ja rakennusjaosto ei myénna lupaa kiinnittamiseen ja etté
johtimien asennus toteutetaan jalkakaytavan raitiotien puoleiseen reunaan sijoitettavien pylvaiden varaan.

Taustaa

Ensimmaéinen tapaaminen Raitiotieallianssin kanssa tapahtui 25.3.2019. Tapaamisessa esiteltiin As Oy
Pirkkatalon hallitukselle tehtyja suunnitelmia. Hallitus esitti jo tuolloin, ett4 raitiotien sijoittaminen
Sepankadun itéareunaan, jolloin raitiotien ja rakennuksen valiin jaa ainoastaan noin 3 m levea jalkakaytava,
aiheuttaa Pirkkatalolle kohtuuttomia hankaluuksia ja lisdkustannuksia. Ndma ovat:

1. Tonttiliittyman poistuminen.

2. Ambulanssi-, invataksi- ja muuttokuljetusten estyminen/vaikeutuminen Sepankadun puolelta.

3. Kattolumien pudottamisen tuleminen liki mahdottomaksi, koska se voidaan tehda vain &isin raitiotien
jannitekatkon aikana.

4. Jalkakaytavan talvikunnossapidon tydmaaran huomattava lisdantyminen, koska lunta ei ole enaa
mahdollista valivarastoida jalkakaytavalls ja kadun reunassa vahaisessakaian maarin.

5. Hulevesiviemaérin, jonka Pirkkatalo katsoo kokonaan katualueella sijaitsevana olevan runkoviemari,
rakennuskustannusten osittainen ja huoltokustannusten kokonaan salyttaminen Pirkkatalon
kannettavaksi.

6. Ajojohtimien kannatusvaijereiden kiinnittaminen seinaan, vaikka Pirkkatalo on tuonut esiin
perustellun huolen siita, ettd seindrakenne ei kesta kiinnitysta. Seinakiinnitykset myos edelleen
vaikeuttaisivat kattolumien pudottamista.

Edelld mainituista ongelmista vain ensimmaiseen, tonttiliittyman poistumiseen, on I6ydetty sopimusratkaisu.
Muiden ongelmien ratkaisemissa tai kohoavien kustannusten kompensoimisessa ei ole paasty kahden
vuoden aikana eteenpain. Pirkkatalo ei vastusta raitiotien rakentamista tai esimerkiksi hulevesien
viemarointia, mutta katsoo, etta sits tulee kohdella tasapuolisesti muiden raitiotien varrella sijaitsevien

kiinteistéjen kanssa siten, etté raitiotien linjaus Pirkkatalon vierests ei nosta taloyhtién huoltokustannuksia
ja rakenteisiin kohdistuvat riskit minimoidaan.

Allianssi perusteli ensimmaisessa tapaamisessa raitiotien sijoittamista Sepankadun itdreunaan uuden
Sepénkadun sillan jo aiemmin paatetylla sijainnilla. Pirkkatalon esittama sillan siirtdminen ajokaistan
leveyden verran lanteen, mik4 olisi mahdollistanut raitiotien sijoittamisen keskelle Sepéankatua, ei Allianssin
mukaan enaa tullut kysymykseen. Myéhemmissé keskusteluissa raitiotien sijaintia on perusteltu katualueen
kapeudella.

Seind ei ehké kesti kiinnitysts

Se osa talosta, johon ajojohtimien kannatusvaijereiden seinakiinnityksia on suunniteltu, on valmistunut heti
sodan jalkeen 1946. Seina on tiilirunkoinen ja muurattu kalkkisementilla materiaalia saastellen. Vuonna
1991 toteutetussa putkiremontissa, jonka suunnittelijana ja valvojana toimi Jukka Ryttyldinen (Tampereen
Talotekniikka Qy), todettiin, etta kiinteistén ko. osan rakenteet ovat paljon hauraammat kuin esimerkiksi
Satakunnankadun puoleisessa osassa. On siis erittain suuri riski, etta seina ei kesta vaurioitumatta
suunniteltua kuormitusta (500 kg). Lisaksi seindssa on vuoden 2009 julkisivuremontissa tehty
lampdrappaus, joka ei kesta kuormitusta lainkaan.
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Vaurioriskia arvioitaessa on myés syytd huomioida, ettd mahdollisten vaurioiden korjaamista ei voida tehda
vain varsinaisen vauriokohdan paikkaamisella, vaan korjaus on tehtéva laajemmalle alueelle, jotta
seindpinta sailyisi suojellussa julkisivussa yhtenaisena.

Seindkiinnitys hankaloittaa entisestiin lumenpudotusta

Raitiotien sijoittuminen Sepankadun itareunaan vaikeuttaa ratkaisevasti lumen pudottamista 5-kerroksisen
talon katolta. Ajojohtimien seinakiinnitykset hankaloittaisivat sitd entisestaan. Tahan asti nostolava-auto on
voinut toimia osittain katualueelta. Jatkossa operoinnin on tapahduttava 3 m levealta jalkakaytavalta.
Nostolavayrityksen (Juha Sila, Pirkanmaan Pinta-insindérit Oy) antaman arvion mukaan tydaika yli
kaksinkertaistuu:

"Nostimen alustan tyéleveys on 2980mm ja sen lisaksi kaytamme tukijalkojen alla 300x300mm tai
500x500mm tukijalkalevyja. Periaatteessa alavarsi voi olla suorassa, jolloin sen ulottuma on 5000mm.
Mikali kohteen tytsséa halutaan liikkua sivusuunnassakin, taytyy nostimen vartta pitaa 45 asteen kulmassa
jolloin sivu-ulottuma tyévarrelle on 2,5m. Auto voidaan ajaa joissain tapauksissa siten, etta tyst pystytaan
tekemaan vain taaksepain, jolloin sivu-ulottumaa ei ole ja tyd hidastuu tésta johtuen noin yli
kaksinkertaisesti. Talvella my6s aurauspenkka rajoittaa tyota tai tydleveytta jolloin autoa joutuu
mahdollisesti ajamaan hieman vinoon kulkuvaylalle.”

Nostolava-auton tyéskentelysuuntaan nahden poikittaiset ajojohtimien kannatusvaijerit lisaavat tybaikaa
entisestaan rajoittamalla auton tyoskentelyaluetta. Pirkankadun katusuunnitelmaehdotuksessa oleva
valaisinvaijeri yhdessa3 raitiotien ajojohdinvaijereiden (Kuva 1) kanssa kaytannossa estavat
nostolavatyoskentelyn Pirkankadun ja Sepankadun risteysalueella.

Tonttiliittyman
ajoneuvoliikenne katkaistaan

/

X/ KO. (AMURI B)

Kuva 1 Raitioallianssin 2.2.2021 antaman suunnitelman mukaiset ajojohtimien kannatusvaijerit (mustat), Kauimpana oikealla
oleva vaijeri lienee kuitenkin nykyinen valaisinvaijeri, jonka kuormitus on alhainen. Punainen viiva, jonka Pirkkatalo lisisi
kuvaan, kuvaa Pirkankadun katusuunnitelman mukaista valaisinvaijeria. Raitiotieallianssin eri vaiheissa toimittamissa
materiaaleissa on havaittu ristiriitaisuuksia, mutta ei siing méarin, ettd silld olisi vaikutusta Pirkkatalon tekemiin ehdotuksiin
periaatetasolla.
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Tampereen Raitiotie Oy (TRO), on ilmoittanut, etta lumenpoisto vaatii jannitekatkon. Se on pyydettava
TRO:Ita 2 viikkoa etukateen. Katko on mahdollista saada arkisisin klo 02-04 valille seka sunnuntain ja
maanantain vélisena yona klo 24-04 valille. Aaritilanteissa tdma voi tarkoittaa sitd, etta jalkakaytava on
pidettava turvallisuussyista suljettuna pitkia aikoja. Hatatilanteissa jannitekatko on saatavissa lyhyemmalla
varoitusajalla.

Alue, jolla raitiotie vaikeuttaa lumenpudotusta on noin 100 m pitkd. Yhdelld nostolava-autolla ei ole
mahdollista pudottaa 2-4 tunnin aikana lumia koko matkalta. Ty0 on siis tehtava joko yhta aikaa usealla
yksikdlla tai useana perakkaisena yona. Ja vaijereista johtuen osalla aluetta nostolavaa ej voi kaytannossa
kayttaa lainkaan.

Pirkkatalo katsookin, ettd mikali suunnitelmat toteutetaan esitetyn mukaisina, ei silld ole mahdollisuutta
huolehtia lakis&ateisista turvallisuus- ja kunnossapitovelvoitteistaan ja lisaksi sen on saatava
vahingonkorvausta y6tyGst ja lisddntyneests tybajasta aiheutuvasta kustannusten noususta.

Seindkiinnitysten vaihtoehdot

Lupahakemuksen liitteena olevassa seinakiinnityksen vaihtoehtovertailussa ei ole lainkaan tarkasteltu
vaihtoehtoa, jossa pylvaat sijoitettaisiin jalkakaytavan reunaan. Pirkkatalon nakemyksen mukaan myés
jalustojen perustukset (punainen nelié) on piirretty tarpeettomann suuriksi. Lisaksi perustukset voisisivat
osittain olla raitiotien alla tilantarpeen pienentamiseksi.

Edella mainituista puutteista johtuen Pirkkatalo on tehnyt oman vaihtoehtotarkastelun (Liitteend kuvat 2, 3
ja 4), jonka mukaan pylvaat voidaan aivan hyvin sijoittaa jalkakaytavan raitiotien puoleiseen reunaan.
Kuvassa sininen neli6 on itse tolppa (<40cm) ja kehys on betonijalusta (~75cm). Sijoittelu ratikkalinjan
reunassa perustuu samalla kohdalla olevan kaiteen etaisyyteen ja merkityn seinakiinnityksen kohdalta
toiselle puolelle Pirkankatua merkittyihin kiinnityskohtiin. Tolppaehdotusten piirustustarkkuus on ainakin
luokkaa 10cm eli ihan riittava tahan tarkasteluun. Kevyen likenteen vayla ei kuristu tolppien takia yhtaan
koska jéljelle jaavat kaksi puutakin ovat jo keskemmalla vaylas, ja seinan vieressa olevan nurmikon
asfaltointi leventa sita entisestaan. Raitiotien katusuunnitelmassa jalkakaytava Pirkankadun puolella
risteyksessa on suunnitelmassa piirretty nykyista levedmmaksi eli tolppa tulisi itse asiassa nykyisen
jalkakaytavan ulkopuolelle.

i

Pirkkatalon nakemyksen mukaan seinakiinnityksia ei siis voida perustella tilan puutteella. Tolpparatkaisu
my0s selkeyttaisi TRO:n ja Pirkkatalon valisia kunnossapitovastuita.

Tampereella 9.2.2021

As Oy Pirkkatalo

YOS st
Jorma Koskerimaki Juha Katajisto

Hallituksen pj Hallituksen jasen
lorma.koskenmaki@hotmail.com juha.l.katajisto@gmail.com
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Seinakiinnitykset korvaava
—1 ajolankatolppaehdotus
tolppa nykyisen
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Kuva 3
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Seindkiinnitykset korvaav:
1 ajolankatolppaehdotus
| - Alempi tolppa nykyiser

~ jalkakdytévan ulkopuol
~molemmat tolpat puul
> ei tuki kevytta liikef)

- Talon seinalla olevag' n

~ saa asfaltoida = erftist
 tilaa kevyelle l:i'ikeht%)




